
 
 

 

專題統計分析 

從捷運旅運量探索新北市人流變
化的秘密 

公務統計科 羅珮玲 

 

新北市政府主計處 

中華民國 108年 11月 



 
 

 

目次 

壹、 前言 ..................................................................................................... 1 

貳、 104年至 108年上半年臺北捷運旅運量 .......................................... 1 

參、 新北市境內捷運旅運量及其變化情形 ............................................. 2 

一、 104年至 108年上半年新北市境內各捷運站單日旅運量 .......... 2 

二、 104年至 108年上半年捷運三重、紅樹林、頂埔、永寧及小碧

潭站各月單日旅運量 ............................................................................... 4 

三、 104年至 108年上半年新北市境內各捷運站周邊房價 .............. 5 

肆、 新北市境內捷運搭乘週期特性 ......................................................... 7 

一、 捷運板橋及輔大站搭乘週期特性 ................................................. 7 

二、 新北市境內捷運假日旅運量較平日為低 ..................................... 9 

三、 捷運紅樹林、淡水及新店站假日旅運量較平日為高 ............... 10 

伍、 結論與政策建議 ............................................................................... 11 

 



1 
 

壹、前言 

新北市為全臺人口最多的城市，且設籍人口已於 108年 4月 27日

突破 400 萬人口，為新北市寫下新的里程碑，而隨著居住人口愈來愈

多，城市交通也愈趨繁忙，因此如何建構一個完整的大眾運輸交通網，

並提升大眾運輸使用率，是新北市政府(以下簡稱市府)重要課題之一。

大眾運輸除可紓解交通壅塞的問題，亦是一種低碳的運輸方式，同時具

備減緩塞車及空氣污染的益處，為此，市府規劃建設捷運三環六線共

206 站，長達 234.92 公里，不僅涵蓋全市大部分行政區域，更串連大

臺北都會區，形成一個完整的捷運路網；又為提供便利且符合民眾需求

的大眾運輸，本文透過分析新北市境內捷運乘客之搭乘特性，了解民眾

搭乘捷運之需求，以作為市府推動捷運及相關交通政策之參考。 

貳、104年至 108年上半年臺北捷運旅運量 

隨著大臺北都會區交通壅塞及捷運運輸網的擴張，民眾搭乘捷運

的意願不斷提高，臺北捷運旅運量由 104年 7億 1,658萬人次逐年提升

至 107 年 7 億 6,480 萬人次，成長 6.73%，其中新北市境內(以下簡稱

新北市)及臺北市境內(以下簡稱臺北市)旅運量分別占三成及七成；另

觀察新北市平均各捷運站單日旅運量，由 104年每站每日 1萬 5,143人
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次成長至 108年上半年 1萬 6,376人次，雖仍較臺北市之 2萬 1,290人

次為低，但同期間新北市平均各捷運站單日旅運量成長幅度 8.14%，較

臺北市之成長幅度 7.87%為高，顯示新北市捷運之運輸需求成長快速，

且隨著新北市捷運三環六線逐一完工通車，預估旅運量將更快速成長

(圖一)。 

 
圖一 104年至 108年上半年臺北捷運旅運量 

資料來源：臺北大眾捷運股份有限公司。 

附  註：1.不包含無閘門起訖記錄之票種，如：攜帶自行車單程票等，以下各圖表皆同。 

     2.旅運量=(進站人次+出站人次)÷2，以下各圖表皆同。 

參、新北市境內捷運旅運量及其變化情形 

一、104年至 108年上半年新北市境內各捷運站單日旅運量 

新北市 35 個捷運站中，104 年至 108 年上半年其單日旅運量超過

3萬人次者，分別為板橋站 4萬 594人次、淡水站 3萬 8,994人次、新
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埔站 3萬 8,308人次及頂溪站 3萬 4,758人次等 4站，此 4站旅運量計

占新北市捷運總旅運量的 28.1%，高達四分之一以上。再觀察新北市各

捷運站單日旅運量變化情形，108年上半年單日旅運量較 104年之成長

率，以三重站成長 66.27%最高，其次分別為紅樹林站 48.44%、頂埔站

35.92%、亞東醫院站 30.98%、小碧潭站 30.19%、蘆洲站 21.85%、迴

龍站 21.20%、先嗇宮站 18.26%、台北橋站 17.65%及丹鳳站 17.50%，

上述成長率前 10之捷運站，其成長幅度均超過 15%；至單日旅運量減

少的捷運站僅 3站，以永寧站減少 2.93%最多，竹圍及淡水站則分別減

少 0.79%及 0.76%(圖二)。 

 

 
圖二 104年至 108年上半年新北市境內各捷運站單日旅運量 

資料來源：臺北大眾捷運股份有限公司。 

附  註：由於頂埔站於 104 年 7 月 6 日通車，故其單日旅運量為 104 年 7 月 6 日至 108 年上半年之平均，單日旅運量

成長率則為 108 年上半年與 104 年 7 月 6 日至 104 年 12 月 31 日之比較。 
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二、104年至 108年上半年捷運三重、紅樹林、頂埔、永寧及小碧潭站

各月單日旅運量 

細觀前述新北市單日旅運量成長率較高的捷運站，其 104年至 108

年上半年各月單日旅運量變化情形，可發現隨著桃園機場捷運(以下簡

稱機捷)於 106年 2月 2日開始試營運1及 3月 2日起正式營運，在三重

站轉乘機捷的旅客亦隨之增加，使得三重站單日旅運量由機捷通車前 4

千多人次，大幅增加至 6千多人次；另一方面，紅樹林站也有相同的現

象，受到淡海輕軌綠山線於 107 年 12 月 24 日開始試營運及 108 年 2

月 1日起正式營運，紅樹林站單日旅運量由淡海輕軌通車前 7千人次，

試營運期間增加至 1 萬 2 千人次，雖 108 年 2 月正式營運收費後稍有

減少，但仍維持在 1萬人次左右；除此之外，頂埔及永寧站也有類似的

情形發生，永寧站曾是板南線的起點，但隨著「永寧－頂埔」段於 104

年 7 月 6 日開通，頂埔站成為板南線的新起點後，永寧站失去部分的

旅運量，單日旅運量由 1 萬 5 千人次減少為 1 萬 2 千人次，但相對的

頂埔站則新增了 5 千人次以上的旅運量，顯示旅運量會受到其他路線

或站點的「誕生」之影響，且新路線或站點的出現會使得整體旅運量增

加。另外特別的是，小碧潭站的單日旅運量自 108年 5月起由原先的 2

千人次驟增為近 4 千人次，成長近 1 倍，短期內大幅增加的主要原因

                                                      
1 桃園機場捷運於 106 年 2月 2 日接受團體搭乘，於 2月 16 日開放民眾試乘。 
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係由於 108年 5月 16日小碧潭捷運站共構商場中的知名家居大賣場開

幕，吸引許多消費者搭乘捷運前往一探究竟所致(圖三)。 

 

  

  
圖三 104年至 108年上半年捷運三重、紅樹林、頂埔、永寧及小碧潭站各月單日旅運量 

資料來源：臺北大眾捷運股份有限公司。 

 

三、104年至 108年上半年新北市境內各捷運站周邊房價 

除了前述各捷運站因新的大眾運輸路線、站點或賣場出現，使得原

有旅運量突然增加或減少外，其他各捷運站如：頂埔、亞東醫院、蘆洲、

迴龍、先嗇宮、台北橋及丹鳳站，在 104 年至 108 年上半年間旅運量

也逐漸成長不少(圖二)，究其原因主要與捷運站周邊房價、通勤時間及

生活機能有關；如頂埔站雖位於板南線末端，但周邊房價每坪 30萬元

0

2

4

6

8

104/1 105/1 106/1 107/1 108/1

千人次

年/月

三重站三重站

機捷通車

0

5

10

15

104/1 105/1 106/1 107/1 108/1

千人次

年/月

紅樹林站紅樹林站

淡海輕軌通車

0

5

10

15

20

104/1 105/1 106/1 107/1 108/1

千人次

年/月

頂埔站、永寧站

頂埔站通車

頂埔站

永寧站

0

2

4

6

104/1 105/1 106/1 107/1 108/1

千人次

年/月

小碧潭站小碧潭站

家居大賣場開幕



6 

 

左右相對其他捷運站較低，且鄰近的土城工業區可以提供就業機會，開

車前往土城交流道也相當近，因此吸引不少民眾移居，進而提高頂埔站

之旅運量；另亞東醫院站相對板橋其他捷運站的周邊房價較為親民，且

該地區有新北市立圖書館、亞東醫院及大型賣場，加上浮洲合宜住宅陸

續交屋帶動商家進駐，以及附近有台 65線快速道路交流道，具備完善

的生活機能且交通方便，在吸引居民移入的同時，亦提升亞東醫院站的

旅運量；此外，蘆洲、迴龍及丹鳳站雖位於中和新蘆線的末端，距離大

臺北都會中心較遠，但迴龍及丹鳳站周邊房價每坪 32.08 萬元及 27.98

萬元相對容易入手，而蘆洲站周邊房價每坪 40.15萬元雖略高，但捷運

環狀線第二階段完工通車後，未來可由徐匯中學站轉乘，對於內湖、士

林、新莊及板橋等地工作之民眾而言，通勤將方便許多，顯示若捷運站

圖四 104 年至 108年上半年新北市境內各捷運站周邊房價 
資料來源：內政部不動產交易實價查詢服務網。 

附  註：捷運站周邊房價係指距離捷運站 1 公里內之建物買賣案例均價(排除車位、透天厝、農舍、工廠及

倉庫等不計算單價之案例)。 
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周邊房價較低，且通勤時間短，生活機能又佳，將容易吸引民眾移居，

進而提高該站之旅運量。至於竹圍及淡水站周邊房價雖不高，但由於距

離大臺北都會中心太遠，反而未因此提高該站之旅運量(圖四)。 

肆、新北市境內捷運搭乘週期特性 

一、捷運板橋及輔大站搭乘週期特性 

捷運旅運量除受到周邊大眾運輸

及房價之影響，產生永久性的變化外，

也會受到其他影響因素而產生暫時性

的變化，以板橋站而言，每年 12月市府

在該站周邊舉辦歡樂耶誕城活動，就使

其 12月的單日旅運量驟增至 6萬人次，

明顯較其他月份之 4萬人次左右，增加

2 萬人次，增幅高達 50%，大量人潮提

高捷運旅運量的同時，也帶動了板橋站

周邊的商機；另一方面，輔大站旅運量則

明顯受到寒暑假影響，在開學期間該站單

日旅運量約 1 萬 1 千人次，但寒暑假期間少了大部分學生的搭乘，單

日旅運量就下降至 8 千人次左右，減少約 3 千人次，顯示大型活動或
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寒暑假會對捷運旅運量產生暫時性或週期性的影響(圖五)。 
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圖六 108年上半年新北市境內捷運與紅樹林、淡水、新店及小碧潭站各日旅運量 

資料來源：臺北大眾捷運股份有限公司。 
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假日及連續假期之影響(圖六)。 

三、捷運紅樹林、淡水及新店站假日旅運量較平日為高 

另從 108 年上半年新北市各捷運站旅運量觀察發現，有些捷運站

不受到一般平假日規則的限制，像是紅樹林及淡水站有時候假日旅運

量反而較平日高，尤其在春節、228紀念日、清明節及端午節等連續假

期時特別明顯，究其原因係由於紅樹林及淡水站附近有淡水河岸自行

車道、紅樹林自然保護區及淡水老街等著名觀光景點，每逢假日吸引大

批遊客前往，使得該 2 站旅運量反高於平日；至於新店站雖然附近同

樣有碧潭風景區及新店老街等著名觀光景點，假日旅運量也有略高於

平日的情形，但在春節、228紀念日及端午節等連續假期時，卻不像紅

樹林及淡水站那樣大幅成長，不過在 108年 3月 8日至 4月 30日舉辦

碧潭水舞燈光秀期間，每逢假日及清明連假該站旅運量均明顯增加，顯

示捷運站鄰近著名觀光景點會使得假日旅運量高於平日，且舉辦活動

會有加乘效果。另外有趣的是，小碧潭站原先是遵循一般平假日規則的

捷運站，但自從 108年 5月 16日知名家居大賣場開幕後，小碧潭站就

因此轉變為假日旅運熱門站點(圖六)。 
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伍、結論與政策建議 

綜上所述，可發現隨著捷運新站點及周邊大眾運輸路線的開通，捷

運整體旅運量會隨之成長，因此發展捷運及相關大眾運輸網皆有助於

提升大眾運輸使用率，進而改善交通壅塞及空氣污染等問題，而由捷運

平日旅運量較假日為高的現象，推測捷運大部分搭乘者應是通勤通學

族，因此，可加強捷運轉乘公車等之運輸路線規劃，或是透過完善

YouBike系統等方式，進一步提升捷運使用率，甚至達成綠運輸的目標。

另針對部分假日以觀光客居多的捷運站，如紅樹林、淡水及新店站等，

應加強遊客服務中心、導覽指示牌及公廁等相關設施及服務之規劃，以

提供便利的旅遊服務，營造友善的觀光環境；此外，於捷運站附近舉辦

大型活動時(如板橋站之歡樂耶誕城)，亦應及早規劃疏運管制措施，以

避免人潮擁擠造成意外發生。 

為打造便捷的大眾運輸交通網，市府規劃建設捷運三環六線，總里

程為 234.92 公里，目前已通車路線達 84.27 公里，占總里程 35.87%，

加上預定 108年完工通車的新北環狀線，以及萬大中和線、三鶯線、淡

海輕軌藍海線第一期及安坑輕軌等興建中路線，屆時總完工里程將達

150.37公里；另市府還透過新增市區公車路線及整合新巴士路線，以及

首創自己公車自己規劃的「跳蛙公車 App」，促進公車路網系統多元發
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展，提供更完善便民的公車服務，截至 108年 10月 15日止已達 311條

市區公車(含 47 條跳蛙公車)及 169 條新巴士；同時為滿足市民第一哩

及最後一哩服務，新北市 YouBike系統積極擴增服務範圍，截至 108年

10月 10日共計設置 581站、1萬 7,901輛公共自行車，為全國 YouBike

租賃站數量最多之市縣，以養成民眾日常生活中，以步行、自行車及大

眾運輸滿足「行」的需求，落實永續發展與綠色運輸之目標。 


